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En 175-kubikare

av modernaste snitt har Husqvarna
Vapenfabrik i Ar visat som prototyp,
och viren 1953 kommer denna 175-
kubikare att rulla i de firsta tusen-
talen pi& vira svenska vigar och ga-
tor. Sedan cykelmotorerna den 1 juli
slipptes fria, har 120-kubikarna i ni-
gon man spelat ut sin roll som domi-
nerande svenska motoreykeltyp, och
det ir dirfior glidjande, ati Husgvar-
-na #intligen dter visat framfiotterna
iven i frAga om litet stiérre motor-
eyklar.

175-kubikaren ir idealisk som svensk
standardmotoreykel, och Nordisk Mo-
tor Tidning — som haft tillfiille i de-
talj studera prototypen Husqvarna
281 — vill fior sin del girna gratule-
ra bide konstruktéremn och fabrikan-
ten — Husgqvarna Vapenfabrik — och

\ den svenska motarcykclpuhllken!/

Nordisk Motor Tidning presenterar

NTA HUSOVARNA

Typ 281 — en modern helsvensk 175-kubikare

JAREN 1953 kommer Sveriges skinn-

knuttar att std 1 ko hos Husgvarnas
dterforsdljare och bokstavligen sliss om
att fd képa nista drs stora schlager pd
motoreykelmarknaden Husgqvarnas
nya 175-kubikare — med precis samma
intensitet som 1 dr (och de senaste dren)
Sveriges generaldirektorer stdtt i ké hos
General Motors dterfarsdiljare fir att
fa kiépa en Cheuvrolet. Saken dr ndamli-
gen den och forhdllundet sddant, att
Husquarna Vapenfabrik vdren 1953 pd-
borjar farsdlyningen av sin nye 175-
kubikare, typ 281, och varfor denna nya
helsvenska motoreykel kommer att bli
1953 drs stora schlager — det kan varje
intresserad motoreyklist sjdlv utldsa av
den foljande NMT-presentationen:

Motor.

Motorn &r av Husqvarnas egen till-
verkning. Cylindervolym 176 ce, 2-takts-
motor med vidndspolsystem. Effekt
7—17,6 hkr vid 5.000 v/min. Cylinder-
diam. 60 mm., slaglingd 61,5 mm. Cylin-
derlock av ldttmetall. Cylinder av gjut-
jérn. Vevaxeln lagrad i SKF kullager,
vevstaken i rullager. Motor, vixelldda,
koppling, primérdrift och svianghjuls-
magnet hopbyggda till en enhet s. k.
blockmotor. Tandning medelst sving-
hjulsmagnet av Bosch fabrikat, For-
gasare av Amals tillverkning.

Viéxellddan har tre vixlar med f6l-
jande summautvixling: 1-an 1:18,8, 2-an

32

1:10,4, 3:an 1:7.2. Vixelanordningen
bestar av en s. k. krick-krock, d. v. s.
halvautomatisk vixling. Det innebér
att om man trampar ner frimre skin-
keln pd vixelpedalen far man in nir-
mast ldgre vixel, trampar man ner
bakre skdnkeln fdr man in nidrmast
hogre wvixel. Markerat 0-lige finns
mellan 1-an och 2-an, Vixelvisare finns
pd vevhuset wvid wvixelpedalens axel.
Vixelpedalen sitter pAd maskinens higra
sida.

Drivning mellan wvevaxel och vixel-
lada utgdres av kugghjul med gummi-
dimpare pd vevaxeln. Kopplingen ut-
gores av 3-skivig korklamell i oljebad.

Ram.

Ramen dr forsedd med fjadring av typ
syingarm med spiralfjider. Dampning
av rorelsen med hjilp av en utanpd fja-
dern pakriangd gummihylsa, vilken pa
detta sitt kommer att dimpa vart och
ett av fjadervarven. SvaAngarmarna ar
i sin tur lagrar i ramens fasta del. Ge-
nom denna anordning kommer bakhjulet
att hallas stadigt i alla ldgen. Detta
dr av storsta vikt for cykelns vidgegen-
skaper. Genom att svingarmarna har
lagrats s& langt fram, alldeles i nir-
heten av kedjehjulet p4 motorn, erhdlles
en i det allra narmaste konstant kedje-
spanning i alla bakhjulets olika fjid-
ringslagen. Ramens fasta del ar hel-
svetsad av extra prima stilrér av kraf-
tiga dimensioner. Ramen &r av si kal-

lad 6ppen typ d. v. s. att bottenréret ar
hopskruvat i undre bakdelen och sam-
manhélles dessutom av motorn genom
motorfastbultarna. Detta ar gjort for
att eliminera risken for spédnningar i
ramen.

Framgaffel.

Denna idr av s. k. swing-typ med lan-
kar nere vid navinfastningen som &r
upphingda i gummiband, Genom gum-
mits sjalvhimmande egenskaper behbvs
ingen sirskild stotdimparanordning. En
gummistotdimpare for botten- och re-
turslag finns emellertid, For att ge gaf-
feln ett smidigare utseende har gaffel-
ramen gjorts fribirande genom gaffel-
roret, vilket for detta #ndamal gjorts
sirskilt kraftigt. Genom detta har gaf-
felbenens ovre del kunnat slopas och
har ersatts av en lykthallarkdpa av gju-
tet aluminium. Lagringen for linkarna
bestar av ett glidlager med utbytbar
bussning och lagerhylsa. Man kan sd-
ledes fornya lagret helt och hallet utan
att byta mer #n ovanndmnda bada
delar. Lagret smorjes medelst smorj-
kopp pa gaffelbenets framsida. Hirvid
kommer overflodig olja att pressas upp
i gaffelbenet varifrdn den sedan efter
hand rinner tillbaka ner i lagret. For
att detta skall fungera fir gaffeln ej
smorjas med for tjockt fett. Lampligt
fett 4r sommartid Mobilgrease nr 2.
vintertid Mobiloil D.



